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«I trasporti indice di vitalita dell’economia»

Lesperto

Baccelli (Bocconi): «Mare
e ferrovia meno competitivi
rispetto alla strada»

Alboom del trasporto pesanterileva-
toda Autostrade perI'ltalialungola
rete di competenza (circa 3mila chi-
lometri sui 6mila totali) contribui-
scono in parti uguali due fattori: 'an-
damento positivo dell’economia, che
determina in generale un aumento
della domanda di trasporto merci,
conla strada favorita perché in que-
sto momento offre delle tariffe leg-
germente piu convenienti; la pro-
gressiva perdita di competitivita del-
le modalita di trasporto alternative e
concorrentialla strada, cioelaferro-
viaeleautostrade del mare. L’analisi
e di Oliviero Baccelli, direttore del
Memit (Master universitarioin Eco-
nomia e management dei trasporti,

della logistica e delle infrastrutture
dell’'Universita Bocconi).

Spiega Baccelli: «I12023 e statoun
anno molto complicato per il tra-
sporto merci ferroviario, conle com-
pagnie danneggiate da continue in-
terruzionidilinea causate sia daila-
voridel Pnrrlungolarete ferroviaria
nazionale sia dalle avversita ai valichi
alpini, conle emergenze al Frejus eal
Gottardo, che permangono tuttora.
Alcuneimpreseferroviarie sonofal-
lite ealtre sono state costrette a can-

cellare numerosi treni. Queste critici-
ta rischiano di protrarsi per buona
parte del 2024, favorendoil trasferi-
mento (shift) modale inverso: cioele
merci, anziché passare dalla strada
allaferrovia, comerichiesto dalle po-
litiche europee chemirano alla soste-
nibilita del trasporto, abbandonano
il treno e tornano sui camion. Anche
le autostrade del mare — prosegue
Baccelli - sono in difficolta: nel 2023
abbiamo assistito a una riduzione
delle frequenze lungo alcune rotte
marittime, per esempio traiporti di
Genova e Livorno verso la Sicilia».
In questa fase, nota Baccelli, la
strada e favorita, rispetto alla ferro-

via e al mare, anche per il costo del
trasporto. Continua il docente: «La
riduzione del prezzo del gasolio ri-
sultadeterminante in un settore do-
ve il 98% dei mezzi in circolazione
viaggia con motori diesel. Al mo-
mento, le spedizioni su strada sono
meno costoserispettoal trenoealla
nave.Inoltre, sulle distanze inferiori
ai 300 chilometri, non ¢’¢ confronto:
la strada vince sempre rispetto alla
ferrovia. Enon dimentichiamochein
Italia, la trattamedia percorsa daun
camion inautostrada e di poco supe-
riore ai 9o chilometri».

Secondo Baccelli,la chiusura pro-
lungata del traforo ferroviario del
Frejus tra Francia e Italia, in seguito
alla maxi-frana del 27 agosto 2023
nell’Alta Savoia francese, ha causato
uno spostamento dicirca13/14mila
Tir dalla rotaia alla strada. Anche la
chiusura del tunnel ferroviario del
San Gottardo (Svizzera) per il dera-
gliamento di un treno merci diretto
in Germania avvenuta il 10 agosto
2023 ha indirettamente favorito il
trasporto merci su strada.

—M.Mor.
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Autostrade, il traffico dei Tir
ai massimi storici sulla rete Aspi
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